Radroute Oswaldgasse — Bahnhof
Meidling — Wilhelmstralle

Autor: Stephan Bosch-Plepelits <skunk@xover.mud.at>, Juli 2022

Letztens hab ich mit Martin Blum (von der Mobilitdtsagentur Wien) iiber die Situation beim
Bahnhof Meidling geredet, konkret, wie man am Schnellsten von der Oswaldgasse (einer wichtigen
Radroute aus dem Siidwesten Wiens) zur Wilhelmstrale (der Verbindung ins Zentrum) kommt. Es
gibt ndmlich verschiedene Routen, und es ist nicht offensichtlich, welche die Beste bzw. Schnellste
ist.

Darum hab ich beschlossen, dieses Problem empirisch anzugehen. Zuerst auf der Karte alle
moglichen Karten herausfinden und dann Zeitmessungen vorzunehmen. Die folgenden Routen gibt
es: Routen A-C sind (fast) ausschliefflich auf baulich getrennten Radwegen, bei Route D muss man
mit dem Kfz-Verkehr mitschwimmen:
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Ich bin jede Route dreimal gefahren. Gemessen habe ich ab dem ersten Griin an der Kreuzung
Wienerberg Strale (dem oberen Ende der Oswaldgasse). Hier die gemessenen Fahrzeiten:

Fahrzeiten Oswaldgasse - Wilhelmstralie
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Durchschnitt

In absoluten Zahlen:

Variante Durchschnitt Minimum Maximum

A 00:04:08 00:03:58 00:04:18
B 00:04:52 00:03:48 00:05:38
C 00:04:03 00:04:00 00:04:07
D 00:01:16 00:01:14 00:01:18

Wie man sieht, ist die Fahrdauer der Routen {iber die Radwege ein Vielfaches der Route im Kfz-
Verkehr. Aulerdem hat man bei allen Radweg-Varianten viele Konflikte mit Passant*innen.

Von den Radweg-Routen ist am ehesten die Variante A zu empfehlen, da man durchgehend Radweg
hat und am wenigsten Konflikte mit Passant*innen.

Variante C ist am wenigsten zu empfehlen, da man an der Wienerberg Strafle indirekt abbiegen
muss (an der unvollstindigen Uberfahrt) und auf der Philadelphia Briicke durch den
Haltestellenbereich der Linien 7A und 62A fahren muss (siehe Beschreibung Route C).

Routenbeschreibung

Route A
Die Route folgt zu 100% baulich getrennten Radwegen.

Zuerst quert man an der Kreuzung Wienerbergstralle / Breitenfurter Stralle die Oswaldgasse (einmal
Ampel warten) und dann gleich nochmal die Breitenfurter StraSe (noch einmal Ampel warten) um
dann {iber die Wienerbergbriicke die Siidbahn zu queren.

Bei der Kreuzung Edelsinnstrale / Ruckergasse wechselt man auf die auf die Nordseite der
EdelsinnstralSe (meist zweimal an Ampeln warten) und fahrt dann nach Osten zur Koppreitergasse.



Bei der Ampel Koppenreitergasse muss man iiblicherweise auch warten, wie auch oft bei der
Meidlinger Hauptstrale. Die Ampel zur Wilhelmstrale ist immer Griin. Zwischen
Koppenreitergasse und Wilhelmstrae (am oberen Ende der Meidlinger HauptstraBe und der
Bushaltestelle Eichenstralle) ist der Platz fiir Fulgidnger*innen und Radverkehr sehr eng, was zu
haufigen Konflikten fiihrt.

Route B

Die Route folgt zu 100% baulich getrennten Radwegen (teilweise gemischt mit FuBverkehr).

Stidbahn-Querung iiber die Wienerbergbriicke, bei der Edelsinnstralle auf der Siidseite bleiben und
erst bei der Philadelphiabriicke auf den Radweg Eichenstralle wechseln.

Ist eigentlich sehr dhnlich zur Route A, nur dass man bei der Querung Edelsinnstrae (bei der
Philadelphiabriicke) oft sehr lange auf Griin warten muss.

Route C

Abgesehen von der Kreuzung Wienerbergstralle / Breitenfurter Stralle folgt die Route baulich
getrennten Radwegen (teilweise gemischt mit Fulverkehr).

Bei der Kreuzung Wienerbergstralle / Breitenfurter Strale gibt es eine unvollstindige Radquerung,
die zum indirekt Abbiegen genutzt werden kann (was nicht extra gekennzeichnet ist). Siehe
Abbildung 1.

Der Radweg fiihrt am Theodor-Koérner-Park entlang, was sehr angenehm ist.

Allerdings kommt man dann zur zur Philadelphiabriicke, wo der Radweg durch den
Haltestellenbereich der Linien 7A und 62A fiihrt (siehe Abbildung 2). Dort warten auch immer viele
Leute (wichtige Umsteigestation von/zur Badner Bahn und U-Bahn). Da es sich hier um eine
Basisroute des Hauptradverkehrsnetzes Wien handelt, sollte dies dringend gedndert werden (siehe
Kapitel zu Probleme).

Ab hier gleicht die Route der Route B.

Abbildung 2: Auf der Philadelphiabriicke fiihrt
der Radweg (Hauptradroute!) durch den
Haltestellenbereich.
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Abbildung 1: Die "unvollstindige
Radiiberfahrt" an der Kreuzung Wienerberg
Stralse. In rot: indirektes abbiegen zum Radweg.




Route D

Diese Route nutzt keine baulich getrennten Radwege.

Wie bei Route C starten wir an der Kreuzung Wienerbergstralle / Breitenfurter Strale an der
unvollstdndigen Radquerung, fahren dann aber mit dem Kfz-Verkehr mit und kénnen dadurch die
griine Welle nutzen. Man kommt ohne nochmal Stehenbleiben zu miissen bis in die Wilhelmstrafe.

Diese Route ist allerdings nur fiir geiibte Nutzer*innen, da man mit dem Kfz mitfdhrt. Es ist
vermutlich auch nicht legal, da man moéglicherweise die Radwegbeniitzungspflicht verletzt (obwohl
die Radwege nicht direkt an die Stralle grenzen).
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Bedeutung fir den Radverkehr
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Die Oswaldgasse ist eine wichtige Route nach Sitidwesten, sie bindet Altmannsdorf, Alt Erlaa, den
Liesingbachradweg (und damit Atzgersdorf und Liesing) an die Innenstadt an.

Durch die WilhelmstralSe — FlurschiitzstralSe kommt man in Richtung Zentrum und Hauptbahnhof.

Als fehlende Infrastruktur sind Routen gekennzeichnet, die nicht legal befahrbar sind (z.B. fehlende
Einbahnoffnung) oder vom Sicherheitsaspekt nicht akzeptabel sind (Mischverkehr mit zu viel Kfz-
Verkehr und/oder zu hoher Geschwindigkeit). Wie man auf der Karte oben gut erkennen kann, gibt
es viel Potential fiir mehr Radverkehr.



Die grobsten Probleme im Untersuchungsgebiet

Autozentrismus

In diesem Gebiet spiirt man noch sehr das Paradigma der ,,autogerechten Stadt“, wie es in den
1950ern und 1960ern aktuell war. Besonders deutlich merkt man das rund um die Wienerberg
Briicke, die in den Jahren 1964 bis 1966 neu gebaut wurde, aber auch an der Philadelphiabriicke,
die 1977 und 1978 erneuert wurde.

Die StraBeninfrastruktur ist fiir sehr grolles Kfz-Aufkommen ausgelegt, viele der Straen im
Untersuchungsgebiet haben zwei Spuren pro Richtung (EichenstraBe, EdelsinnstralSe,
Wienerbergstrale) und grole Aufficherungen an den Kreuzungen. Die komplexen
Ampelschaltungen und die Priorisierung fiir den Kfz-Verkehr ergeben sehr lange Ampelwartezeiten
fiir den Rad- und FuRverkehr.

Durch eine Reduktion der Fahrspuren kénnte man die Ampelschaltungen um einiges simpler
gestaltet werden und kiirze Umlaufzeiten programmiert werden. Kreisverkehre konnten die
Kapazitdten der Kreuzungen erhéhen — vor allem fiir die aktive Mobilitét.

Kreisverkehrs in
P - e Amsterdam. Die Dimension entspricht etwa der

Abbildung 3: Die Kreuzung Edelsinnstralle —|Kreuzung links (@ ca. 60m).

Ruckergasse — Wienerberg Briicke ist fast ein

Textbook-Beispiel fiir — autogerechte Stadt. |via BicycleDutch

Quelle: basemap.at Orthophoto.
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bbilung 4: Beisiel eines

Rad- und FuBverkehr an den Rand gedrangt

Wihrend dem Kfz-Verkehr im Gebiet sehr viel Platz gewdhrt wird, werden Rad- und FuRlverkehr
auf Restflichen zusammengepfercht. Beispiel Abbildung 3: Der Kfz-Verkehr hat auf jedem
Kreuzungsarm eine Auffacherung auf 4 Spuren, sonst jeweils 2 Spuren. Radwege existieren nicht
auf allen StraBenseiten, grofSteils werden diese sogar als gemischte Rad-/Gehwege gefiihrt.

Ein anderes Beispiel ist (wie oben bei Route C schon beschrieben), der Radweg auf der
Philadelphiabriicke, der durch den Haltestellenbereich der Linien 7A und 62A fiihrt. Da dies eine
Umsteigestation von der Badner Bahn und der U-Bahn Linie 6 ist, warten hier auch oft viele
Fahrgdste. Wie diese Situation verbessert werden konnte, hab ich auf meinem Blog (

https://wien.plepe.at/2018/10/radweg-philadelphiabruecke/) beschrieben (siehe Abbildung 6).

Am oberen Ende der Meidling Hauptstrale (an der Eichenstralle) ist die Situation fiir die
Passant*innen, wartende Fahrgdste und den Radverkehr auch sehr eng, was regelmaRig zu


https://wien.plepe.at/2018/10/radweg-philadelphiabruecke/

Konflikten fiihrt (Abbildung 7). Der Kfz-Verkehr dagegen hat massig Platz zum FlieBSen (Abbildung
8).
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i £ S8 | Abbildung 6: Beispiel fiir eine Umplanung der
Abbildung 5: Auf der Philadelphiabriicke fiihrt | Philadelphiabriicke (wie beschrieben in

der Radweg (Hauptradroute!) durch den Méglichkeit 1).
Haltestellenbereich.

Abbildung 7: Eng ist es an der EichénstraBe, am
oberen Ende der Meidlinger Hauptstrale.

Abbildung 8: Autostralendhnliche Gestaltung
der EichenstralSe.

Der Mangel an Radabstellanlagen

In den Niederlanden extrem erfolgreich: Die Kombination aus Rad und Bahn. Um dies zu

ermoglichen, gibt es an den Bahnhofen grolSe, gesicherte Radabstellanlagen. Rund um den Bahnhof
Utrecht zum Beispiel gibt 30.000 Fahrradparkplatze.

Der Bahnhof Meidling ist im Vergleich ein Trauerspiel:

Ausgang Eichenstrale/Arcade (quasi der Haupteingang von der Oberfldche): 14
* Ausgang Dorfelstrale: 74

* Ausgang Schedifkaplatz: 70
* Ausgang Kerschensteinergasse: 14

Keine dieser Abstellanlagen ist iiberdacht oder irgendwie gegen Diebstahl gesichert (nur Biigel).



Der ,,Haupteingang“ zum Bahnhof Meidling auf

der Eichenstralle bei der Meidlinger Hauptstralle

bzw. Arcade hat nur 7 Biigel fiir insgesamt 14 Fahrrader — und diese sind zu jeder Zeit {ibervoll

belegt (siehe Abbildung 9).

Besonders argerlich ist die Radinstrastruktur beim Ausgang Dorfelstralle (siehe Abbildung 10).
Dieser Ausgang ist der Ndachste vom Zentrum und ermoglicht einen sehr schnellen Zugang zu den
Bahnsteigen (wenn auch nicht barrierefrei). Der Ausgang (und auch die einzige nahegelegene

Radabstellanlage im Abstand von 70m) sind
Eichenstrale sehr radfeindlich ist und die

mit dem Rad nicht sicher erreichbar, da die

Quergassen (Dorfelstralle, Hoffmeistergasse,

Steinackergasse) nicht fiir das Radfahren gegen die Einbahn get6ffnet sind.

Ablldung 9: Radabstellanlage beim Ausgang
Eichenstralie/Arcade zu jeder Tageszeit
liberfiillt.

Abbildung 10: Ausgang Dérfelstra[s’. Keine
Rabstellanlagen im direkten Umfeld, kein

sicherer Anschluss an die Radrouten. Ddfiir viel
Asphalt.
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