radlobby

Radroute Schénbrunn - Schmelz WIEN 15

Im April 2016 hat die Radlobby Wien Bezirksgruppe 15 eine Befahrung der
Radroute Schonbrunn - Schmelz durchgefuhrt. Die Radroute Schonbrunn -
Schmelz ist eine Basisroute des Wiener Hauptradverkehrsnetzes (Prioritat 1).
Entsprechend gut sollte diese Route auch ausgebaut sein. Leider fanden wir
einige Probleme, die allerdings zum Teil einfach behebbar sind.

Bei folgenden Stellen konnten wir Probleme identifizieren:

1. Kreuzung Hutteldorfer StraRe - Schanzstralse - Schmutzergasse
2. Kreuzung Oeverseestralle - Auf der Schmelz - Johnstralie

3. Sturzgasse, zwischen Marzstralle und Linzer StralSe
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1 Kreuzung Hutteldorfer Stralse - SchanzstralSe -

Schmutzergasse
Bei der Kreuzung Schmutzergasse - SchanzstralSe - Hutteldorfer StrafSe fanden

wir gleich einige Probleme. Wir schlagen hiermit einige
Verbesserungsmalinahmen vor, um diese zu beheben. Die Befahrbarkeit kdnnte

durch diese Mallnahmen wesentlich erhéht werden. Auch eine alternative
Radverkehrsfihrung im Kreuzungsbereich wird vorgeschlagen.
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Johnstrage

-Hutteldorfer Strake

1.1 Einordnen auf der SchanzstraRe

Aus der Schmutzergasse von Norden kommend, mussen sich die Radfahrenden
auf der SchanzstraRe auf der Fahrbahn einordnen. Dies ist nicht legal moglich, da
eine Sperrlinie zwischen den Fahrbahnen der Schanzstralse vorhanden ist (siehe
Abb. 3 und Abb. 4). Der Wegweiser nach Schonbrunn zeigt nach links, nicht-

ortskundige werden wohl - aufgrund der Sperrlinie - eher gegen den
Einrichtungsradweg auf der Verkehrsinsel im Kreuzungsbereich fahren. Hier ware
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eine zusatzliche Wegweisung fur Radfahrende sinnvoll, zum Beispiel eine rote
Flache die vor bis zur Haltelinie zur Hutteldorfer StraRe geht.

1.2 Rickstau in der SchanzstraRe

Bei Ampel-Rlckstau in der SchanzstraBe ist es oft unmadglich sich einzureihen.
Die einzige Madglichkeit ist es, auf dem schmalen Mittelstreifen stehen zu bleiben
und zu warten. Wenn sich der Ruckstau in der Grinphase zu bewegen beginnt, ist
es auch nicht leicht sich einzuordnen, immerhin ist ein Fahrstreifen zu queren. Da
die Fahrbahn sehr schmal ist, gibt es nur im vordersten Bereich vor der Haltelinie
eine kleine Aufstellflache fur Radfahrende.

AuRerdem kommt es immer wieder zu Konflikten mit PKW, die von der
SchanzstralSe stadteinwarts kommend in die Schmutzergasse abbiegen oder in
die stadtauswarts fuhrende Fahrbahn umdrehen.

FUr ungelbte Radfahrende ist diese Relation nicht sicher befahrbar.
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1.3 Linksabbiegepfeil auf die SchanzstraRe

Der Einrichtungsradweg auf der Mittelinsel Richtung Norden endet derzeit mit
einem Linksabbiegepfeil (siehe Abb. 4). Die Radroute in die Schmutzergasse fuhrt
jedoch geradeaus Uber die Fahrbahn. Hier sollte also stattdessen ein Geradeaus-
Links-Pfeil aufgemalt werden.

Abbildung 4: Foto vom Einrichtungsradweg in Richtung der Radroute. Die
Sperrlinie (siehe Punkt 1.1) ist hier auch sichtbar, oberhalb vom linken
roten Kreis. Der rote Kreis links markiert den Linksabbiegen-Pfeil auf die
SchanzstralSe (siehe Punkt 1.3). Der rote Kreis rechts markiert den
Wegweiser Richtung Schmelz - der nur von der anderen Seite zu lesen ist
(siehe Punkt 1.4).

1.4 Fehlende Wegweisung

Dies wird erschwert durch die mangelhafte Wegweisung in diesem Bereich. Der
einzige Wegweiser Richtung Schmelz befindet sich auf dem Einbahnschild im
Ostlichen Bereich der Schmutzergasse und ist nur aus Richtung Nordwesten zu
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sehen. Es ist also fur Radfahrende, die aus Richtung Suden kommen, unmaglich
zu sehen (siehe Abb. 4). (Erschwerend kommt hinzu, dass das Einbahnschild ein
bisschen verdreht zu sein scheint). Hier sollte jedenfalls ein Wegweiser unter dem
Radweg-Ende-Schild auf der Verkehrsinsel angebracht werden.

1.5 Konflikte zwischen Radfahrende und zu FuRgehende

Die Grunphase der Querung HutteldorferstralRe ist gleichzeitig mit dem
FuBgangerinnenlbergang Uber die SchanzstraRe, Fahrbahn stadtauswarts.
Radfahrende rechnen nicht damit, dass hier die Fulsigangerinnen kreuzen, daher
kommt es immer wieder zu Konflikten.

Es sollte kein Problem sein, die Ampelphase fur den MIV Hutteldorfer StralBe ->
SchanzstraBe zu verkUlrzen, da hier wesentlich weniger Verkehr ist als in der
Hutteldorfer StraRe selbst - die Grinphasen sind gemeinsam und daher exakt
gleich lang.

Die derzeitige Grunphase der Fahrbahn Hutteldorfer StralSe - SchanzstralSe
konnte zweigeteilt werden: Zuerst die FuBgangerinnenquerung Uber diese
Fahrbahn, damit FuBgangerinnen, die bereits warten, mit einem Zug beide
Zebrastreifen queren kdnnen. Danach kénnte der MIV Grin bekommen bis zum
Ende der jetzigen Grinphase, damit der MIV abfliessen kann und kein Ruckstau
Uuber die Kreuzung mit der JohnstralSe verursacht wird.

1.6 Konflikte zwischen Radfahrende und zu FuBgehende

Es ware gut, wenn die RadUberfahrt ein paar Sekunden vor der SchanzstralSe
grun bekommen kénnte, um Konflikte MIV - Radfahrende zu vermeiden.

1.7 Verbesserung der Wegweisung

Auf die mangelnde Wegweisung wurde schon bei Punkt 1.3 hingewiesen. Um
ortsunkundige Radfahrende durch diese Kreuzung zu leiten, sollten zumindest
noch die folgenden Wegweiser angebracht werden:

Nach der Querung Hutteldorfer StraRe ein Wegweiser nach rechts auf den
Radweag.

Bei der Kreuzung Hutteldorfer Stralle # Schanzstrale nach links in die
Sturzgasse.

Bei der Kreuzung Hutteldorfer Stralse # Sturzgasse nach rechts auf den
Radweg.
Auf dem Radweg vor der Raduberfahrt Uber die Hutteldorfer Stralse nach

links auf die Raduberfahrt.
Beim Ende des Einrichtungsradweges in der SchanzstralRe unter dem

Radweg Ende ein Wegweiser nach rechts in die Schmutzergasse (siehe
Punkt 3).

Seite 5



radlobby
WIEN 15

1.8 Alternative Planung im Bereich

Nachdem das Benutzen der Fahrbahn SchanzstralRe stadteinwarts nicht tauglich
fur ungelbte Radfahrerinnen ist (siehe Punkt 1.2), schlagen wir folgende bauliche

Anderung vor:

Den Einrichtungsradweg auf der Mittelinsel umzudrehen, sodass die Route hier
jetzt sudwarts verlauft. Die nordwarts verlaufende Route kénnte gleich nach dem
FuBgangerinnenibergang Schanzstralle stadtauswarts in die Schanzstrae
eingeordnet werden, da der MIV hier wahrend der Grinphase der Raduberfahrt
uber die Hutteldorfer Stralle sowieso rot hat und daher keine Konflikte entstehen

konnen. (siehe Abb. 5 und Abb. 6)

Zusatzlich sollte der FuBgangerinnentbergang zwischen den Fahrbahnen der
Schanzstralle etwas verschwenkt werden, um eine Aufstellflache fur die
Radfahrenden zu erhalten. Ein Zebrastreifen in der Konfliktzone Radfahrerinnen
und FuBgangerinnen ist eine weitere MaRnahme zur Verminderung von

Konfliktsituationen.
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Der einzige Nachteil dieser Losung ist, dass es zu Konflikten zwischen
abbiegenden PKW aus der SchanzstralRe in die Hutteldorfer StraRe stadteinwarts
kommen kann (die gibt es derzeit auch schon fur die nordwarts fahrenden
Radfahrerinnen). Vorgrun fur die RadUberfahrt wirde diese Problematik
reduzieren (siehe Punkt 5).

e

Abbildung 6: Visualisierung der umgestalteten Mittelinsel: von links hinten kommt der
Einrichtungsradweg (der derzeit eben in die umgekehrte Richtung verlauft). Der
Radfahrstreifen in die SchanzstralSe verschwenkt nach dem Zebrastreifen auf die
Fahrbahn. Der FulBgangerinnenibergang ist etwas verschwenkt, um Aufstellflachen in
beide Richtungen zu erhalten, aullerdem ein Zebrastreifen flir den Konfliktbereich.

1.9 Zusammenfassung

1. Sudwartsfahrend, muss eine Sperrlinie Uberfahren werden -> bessere
Wegweisung
Sudwartsfahrend, Einordnen auf SchanzstralRe nicht akzeptabel
Nordwartsfahrend, Ausfahrpfeil aus Einrichtungsradweg korrigieren
Nordwartsfahrend, Wegweiser in die Schmutzergasse fehlt

Nordwartsfahrend, Konflikte mit FuRgangerinnen auf Mittelinsel wegen
gleichzeitiger Grinphase -> Ampelphase anpassen.

Nordwartsfahrend, Vorgrin fir Radlberfahrt.
7. Diverse fehlende Wegweiser.
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8. Alternativplanung: Einrichtungsradweg umdrehen, Mitbenutzen der
stadtauswartigen Fahrbahn, Verschwenken FuBRgangerinnentbergang
SchanzstralSe.
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2 Kreuzung OeverseestralSe - Auf der Schmelz -

Johnstrale
Bei dieser Kreuzung ist vor allem die Wegweisung ein Problem.

Auf der Schmely
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2.1 Richtung Schmelz

Wenn man von der Oeverseestralie auf den Weg "Auf der Schmelz" einbiegen
mochte ist nicht klar, wo man sich einordnen soll, aulerdem fehlen die
Wegweiser (siehe Abbildung 8). Es wird wohl angenommen, dass man weiss, dass
man sich jetzt auf der Schmelz befindet? Der Weg "Auf der Schmelz" sieht nicht
auf den ersten Blick wie ein Radweg aus. Es befindet sich am Anfang des Weges

"Auf der Schmelz" nicht einmal ein Wegweiser zum nachsten Ziel (Hernalser

HauptstralSe).
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Der einzige Wegweiser der sichtbar ist (im Photo links sichtbar) ist ein Wegweiser
in Richtung Schonbrunn.

Verbesserungsvorschlag

e Wegweiser auf der rechten Strallenseite vor der Kreuzung:
N Schmelz
N Hernalser Hauptstral3e

e Wegweiser nach der Kreuzung beim Beginn des Weges , Auf der Schmelz“:
« Schmelz
« Hernalser Hauptstralde

2.2 Richtung Schonbrunn

Wenn man vom Weg "Auf der Schmelz" zur Kreuzung kommt, gibt es weder eine
Aufstellflaiche noch eine Ampel (nur FuBgangerinnen-Ubergang) (siehe Abbildung
10). AulBerdem ist der Wegweiser in Richtung Schénbrunn verdreht (er zeigt in
Richtung Possingergasse).
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Abbilduna 9: Blick vom Geh-/Radwea in Richtuna lohnstralSe

Abbildung 10: Aufstellflache Kreuzung

Verbesserungsvorschlag

e Wegweiser Richtung Schonbrunn richtig drehen

e Aufstellflache teilen in Raduberfahrt und Schutzweg FuBgangerinnen.
Radampel zur Querung zur Oeverseestralie, Blockmarkierung.
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2.3 Rad-/FuBweg , Auf der Schmelz*

Der Weg , Auf der Schmelz“ zwischen JohnstraSe und BruRlgasse ist sehr stark
von Fullgangerinnen dominiert. Hier ware eine Trennung von Radverkehr und
FuBgangerinnen-verkehr notwendig. Eine Losung ohne zusatzlichen Raumgewinn
scheint aber nicht moéglich, darum haben wir derzeit keinen
Verbesserungsvorschlag.
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3 Sturzgasse, zwischen Marzstralse und Linzer StraflSe

Die Sturzgasse ist eine Basisroute des Wiener Hauptradverkehrsnetzes und sollte
daher besonders gut fur Radfahrende nutzbar sein. Leider findet sich hier doch
ziemlich viel KFZ-Durchzugsverkehr im Bereich zwischen Marzstralle und Linzer
StrafBe. Grund ist die Mdglichkeit des Umfahrens der Kreuzung JohnstralRe / Linzer
StralRe von der JohnstraRe via Marzstralse - Sturzgasse zur Linzer StraRe. Durch
das Gefalle werden hier auch hohere Geschwindigkeiten gefahren (obwohl hier
naturlich eine 30km/h Begrenzung gilt).

Verbesserungsvorschlag

Eine einfache Modglichkeit die Durchfahrt zu unterbinden ware, in einem Teil der
Sturzgasse die Einbahn umzudrehen, z.B. zwischen GoldschlagstraRe und
Fenzlgasse.
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Abbildung 12: Sturzgasse in Blickrichtung Linzer Stralse
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